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Suhrnna technicka sprava

1. Regqistraény list - identifika ¢né Udaje stavby

Stavba: Cyklotrasa B&va-Vlara- Vah, usek Horné Srnie

Katastralne Uzemie: Horné Srnie

Okres: Tredin
Kraj: Trertiansky
Investor: Obec Horné Srnie

Buduci spravca cesty: Obec Horné Srnie

Projektant: PROJART, s. r. 0., Centrum 28/33, 01 Povazska
Bystrica

Dodavaté stavby:  Bude vybrany vyberovym konanim
Charakter stavby: Novostavba

2. Charakteristika Uzemia a popis skuténého stavu

Posudzované Uzemie sa nachadza v katastri obaeétBnie, v udoli rieky Vlara.
Udolie pokr&uje k Statnej hranici 6R k obci Brumov-Bylnice. Takto Wenené (zemie
z&ina pri novovybudovanej vozovke a premosteni cekuriVliara na hornom konci obce,
d’alej pokr&uje smerom k hranici 6R. Zakladné orientacia je moZna padpreffadnej
situacie, poth situovania navrhovanej cyklotrasy a navrhovan@nemostenia. RieSena
lokalita sa nachadza po pravej strane rieky Vidgrapobezne so Zelezmiou tra’ou.

Obec Horné Srnie sa nachadza v severozap&dsgj Slovenskej republiky, spravne
patri do Tretianskeho kraja, okresu Tr&n, ktory lezi na severe kraja a susedi so Zilinsky
a trnavskym krajom. Obec ma priame a blizke spejenmestom Treiin a Dubnica nad
Vahom. Nachéadza sa na v blizkosti Idiae Bratislava — Zilina, v Gdoli rieky Vlara.
Rozprestiera sa pod Upatim uddolia Pod Kalinovym jeho severozapadnej strane.
Navrhovana lokalita ma4 rovinaty charakter a tiakadidolim medzi horami Pod Kalinovym
a Horné Straznice. Pozemok je ohtanly od stardeniya 0, 000 00 po stawmnie 1, 000 05 po
pravej strane riekou Vlara, pkavej strane miestnou Zeleznicou. V stani 1, 000 05 je
navrhnuté premostenie rieky Vlara lavkou zlmsgch priehradovych nosnikov.iika lavky
je 48,00m. Lavka je dimenzovana nag@.o«= 337,00n7.s™.

Od stanienia 1, 050 00 komunikacia pre cyklistov klesaniaviaze na jestvujucu
Gcelovd komunikéciu, ktord krizuje navrhovanu lavkujestvujuci Zeleziny most.
Podchodné vyska pod navrhovanou lavkou je 2,60mst@atenia 1, 135 00 komunikacia po
pravej strane ohratije pata svahu nasypu Zeleardj kd’aje az po koniec trasy - Statnu
hranicu SRZR.

Cyklisticka komunikacia je navrhnuta rovnobezneotalou od km. 11,550. V km.
12,55 krizuje rieku Vlaru, kde je navrhovana lavdsadena taktiez rovnobezne $&jou.
V km.12,85 je komunikacia ukéana na hranici €R.



V obci je vybudovany lyZiarsky vlek sluZiaci nielebyvatéom obce a okolia ale aj
navstevnikom zo susednej obce — Brumov-Bylnicgeske| republiky.
V blizkosti rieSenej lokality sa nachadza prirodmogny prame - Kyselka, ktory je svojou
kvalitou znamy a navstevovany Sirokou verejioos

Vystavbou cyklotrasy bude spristupneny prirodnynaaKyselka, obce Horné Srnie
a Nem3ova az na UzenliR.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutd izde 1 362,95m, o celkovej ploche
3 495,10nT.

Na z&klade obchddzky po navrhovanej trase bolerees Ze kryt svojim kvalitnym
povrchom nebude ndanegativny vplyv na Zivotné prostredie, nebude’ mhepad na kvalitu
podzemnych véd a taktiez nadb6jde k ¢emiu prirodzeného ekosystému v katastralnom
Uzemi. Na obmedzenie negativhych vplyvov je pottebaby dodavate stavby pdas
vystavby zaistil¢istenie vozovky od nanosov blata stavebnymi medmaini a stavebnou
technikou.

Cyklotrasa je navrhnutd na rastlom nespevnenomnderde navrhnutd nova
kon&trukina vrstva komunikéacie v celejzke.

Cyklisticka komunikacia nebude maegativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohani
neobmedzi prevadzku drahy ani nezasahuje do objddleznic SR. Stavba je rieSena ako
novostavba.

Cyklisticka komunikacia je navrhnuta na parcelécl327, 4404, 4359, 3403,4430, 4426
a 4405.

A

3. Navrh technického rieSenia - zakladné Udaje sty

Projekt rieSi nasledovné objekty:
SO 01 — cyklistickd komunikéacia
SO 02 — lavka cez rieku Vlara
Udaje o projektovanych kapacitach:

3.1. SO 01 cyklistickda komunikacie

dZka trasy 1 362,95 m
plocha trasy 3 495,10 in

Navrhnuta cyklotrasa zodpoveda predpokladanému vyu#u rieSeného GUzemia, je
v sulade s tzemnym planom obce Horné Srnie.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutd mimo zastél® Uzemia. Pri jej navrhu
projektant reSpektoval STN normy — 73 61 10, 7308173 61 02. Navrhova rychkbge
navrhnuta 20 maximéalne 30 km/h. Sirka komunikaei€ 50m obojsmerna + obojstranné
krajnice po 0,25 m. Od stasinia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. Od stania 0, 735 00 po koniec trasy je Sirka
komunikacie 2,50m + obojstranné krajnice po 0,25 iryt asfaltovy beton. Smerové
vedenie komunikacie kopiruje zZelemil tra’ z dovodu Uspory zaberu pozemkowasti je
trasa navrhnuta po jestvujucich vyjazdenych trasBchsmerovom navrhovani komunikéacie
sa kladol déraz na rofadové pomery, uhly krizenia (bezpes’ dopravy) zodpovedaju STN
736110.

Projekt re3pektuje technické podmienky Zeleznic SR.



Navrhovanu cyklisticki komunikaciu krizuju pévodpé’'né cesty. Tieto stiastaine
spevnené. Niektoré slizia ako zvaznice dopravujileent hmotu zo skladky cez brody rieky
Vlara.

Smerové osadenie komunikacie

Trasa je navrhnuta so Sirkou koruny cesty 2,50 m a ef@wjaymi krajnicami po
0,25 m, od stagenia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. . Od stania 0, 735 00 po koniec trasy je Sirka
komunikéacie 2,50m + obojstranné krajnice po 0,25\Wtrase je navrhnutychlavotaivych
kruznicovych oblGkov a 14 pravateych kruznicovych oblukov. [Zka dotgnic, dzka
oblukov, vzopétie a ostatné podrobnosti jednotlvgmerovych oblikov su vyzéené pri
jednotlivych vrcholovych bodoch.

V stanieni 1, 005 00 je navrhnuté premostenie rieky V@@ovou lavkou v ke
48,00m. Trasa je ukéena na Statnej hranici v stéeni 1, 362 95, kde sa napoji na
cyklisticki komunikaciu ngeskej strane.

V stanteni 0,125 00 je navrhty rdrovy priepust DN 120@liSie zatrubnenie je
navrhnuté v stageni 0, 541 75 — DN600. Posledny priepust je nawshrstanéeni 0, 903
50 — DN 600. Osadenie smerovych oblukov je podeobykreslené vo vykrese ,vyigvaci
vykres®.

Vyskové osadenie komunikacie

VySkové osadenie trasy je prispdésobené konfiguracii tzemia, ktoré je ma¥€ho
charakteru. Niveleta je osadena v miernom nasyp@&adu odvedenia splachovych véd do
terénu. Pozidny sklon nivelety je od s=-0,50 % do s= + 3,10 %.

V trase je navrhnutych 5 vydutych a 4 vypuklychiolv. Pozdne sklony sa zaoblia
parabolickymi oblukmi. Podrobné osadenie nivelatyvp vykrese ,pozdny profil“. Na
z&iatku Upravy je navrhovana MK napojend na jestwuijmzovku.

Sirkové usporiadanie komunikacie

Cyklisticka komunikacige navrhnuta ako obojsmerna so Sirkou koruny vig@y50
m a obojstrannymi krajnicami po 0,25 m. Od stania 0, 48500 po statnie 0, 735 00 je
Sirka vozovky 3,00m s obojstrannymi krajnicami gitk50m. . Od statenia 0, 735 00 po
koniec trasy je Sirka komunikacie 2,50m + obojsigarkrajnice po 0,25 m. Pri navrhu
komunikécie projektant vychadzal z navrhovej rgstil 30 km/h.

Prie¢ny sklon vozovky vozovky je 2,0 %, jednostranny, v oblukogh%, poda
tocivosti obluka. Priény sklon je od z&atku Useku po staéénie 1090 00 pravostranny a od
stantenia 1 090 00 po koniec traggvostranny. Krajnice maju ptiey sklon 8 %. Zmeny
priecneho sklonu sa prevedu v zostupniciach.

Konstrukcia vozovky

KonsStrukcia cyklistickej vozovky je navrhnuta nova. Projektant navrhol odstranenie
ornice v hr. 200 mm. Nova konstrukcia vozovky pvmnuta v hr. Hv = 300 mm v celej
dizke trasy.



Asfaltovy beton CR O], STN EN 13108-1 40 mm

Spojovaci postrek emulzny 0,5kGRSE, STN EN 736129
Asfaltovy beton AC16P,| STN EN 1310840 mm
Infiltrainy postrek 0,5-0,7kg/m Pi, STR6129
Strkodrvina SD 0/32, STN EN 832 200 mm
Spolu min. hribky 300 mm

V ilovitych miestach po vykopovych pracach je nutn&ona’ terénne dynamické
za’azovacie skusky zacélom overenia a posudenia pripravenyesti podlozia na urovni
predpokladanej zemnej konstrukcie — plani komurigka\a zaklade tychto skasok v pripade
nizkej tuhosti budu prijaté opatrenia (vymena paidipat!’).

Rozsah potreby zlepSenia alebo vymeny podloziadana mieste po odkryti plane vozovky.
Rovnako bude moznéditf rozsah a Upravu ilového podloZia vozovky. Min. miaghosnosti
podlozia by mal dosiahtitasp@ 35MPa. po zhutneni podlozia.

Odvodnenie komunikacie

Odvodnenie — Splachova voda z vozovky bude odvedena jedmostra prignym
sklonom 2,0 % a pozanym sklonom do otvorenej priekopy a terénu. V maiels, kde nie je
mozné osadi rarovy priepust bude splachova voda odvedena d@alpého terénu. P&
vozovky bude odvodnena trativodom ptag/m sklonom do prahlého terénu.

Trativody st navrhnuté v staeini 0, 300 00v idke 342,0m, 0, 925 00 po stéemie 1,
006 200 a 1, 050 00 po staemie 1, 064 36.

Odvodnenie chodnika nesmie tbi pate svahu zemného telesa pod Zetexmn
zvrskom.

3.2. SO 02 — lavka cez rieku Vlara

- Existujuci stav

V skasnosti sa na mieste navrhovanej lavky nachadzgdkeoku rieky Vlara. Brehy
rieky su zarastené naletovymi porastaniiaw v smere stafgnia sa nachadza existujuci
ocd’ovy priehradovy Zeleziny most.

- Novy stav

Navrhovana lavka preklenuje existujuci vodny tokpveonavrhovanu cyklistickd
komunikaciu ktord schadza zlavky anéasledne po=ha popod lavku. Dalej
preklenuje priamo vo vodnom toku existujuci brog pazku techniku. KéZe existujlci
Zeleznény most limituje navrhovanua svetlt vysku pod mosteyska lavky je navrhnuta do
tej istej Urovne a zéroviemin. 0,5m nad stotmy prietok vodného toku VIara.

Nova lavka je navrhnuta ako doeda priehradova jednopova konsStrukcia. Svetla Sirka
komunikéacie na lavke je navrhnuta 2,5m, celkoviasiavky je navrhnuta 3,1m. Svetla Sirka
medzi oporami je navrhnuta 42,2m, vzdialehosi uloZenia 43m, celkovdzka 49m.

Zakladanie mosta sa uvazuje plosné na krajnychitgéaych oporach a na hutnenom
podklade. Mostovka mosta je navrhnutalosg@ na nosnych prieikoch a pozi¥nikoch je
navrhnutd plechova mostovka. Vrchnd pochddes je navrhnuta z asfaltového beténu.
Hydroizolacia je navrhnutd z asfaltovych pasochvecth vrstvach polozena priamo na
mostovkovom plechu. Odvodnenie lavky je navrhnuiénpcou odvotlovaov priamo pod
lavku.

Lavka je navrhnuta smerove v priamej a vySkovo wdorovnej polohe. Préay sklon
vozovky je dostredny 2%. VSetky betdénové plochyiyks so vzduchom budd chranené



ochrannym néterom proti poveternostnym vplyvomstyku so zeminou sa opatria naterom
proti vihkosti. Komunikacia pod mostom sa upravamnci samostatného objektu.

4. Krizovanie objektov s podzemnymi inZ. sigami

Pred zahajenim vykopovych prac vyt¢it® vSetky tieto siete, reSpektové
pripomienky a spdsob ochrany jednotlivych spravcovsieti na zaklade ich
vyjadreni. Dalsi spdsob ochrany podzemnych sieti bude upresnenfo
poziadavkach vo vyjadreniach jednotlivych spravcoctsieti.

Ochranné pasma IS:

VN 22kV, vzdusne 10 m od krajného veli

kablové vedenia VN, NN 1 m od krajného kabla aad stranbu

u objektov VVN a VN — vzdusSnych vedeni je doleZitélialenos vodicov — vySka

od buducej koruny cesty (najvysSieho bodu) STN 8833tavba vonkajsich silovych

vedeni transformovne 30 m od oplotenia alebo abwanej hranice
VTL plynovod DN 200 25 m od osi cesty

STL plynovod v obciach nechrani ochranné pasmo

oznamovacie vedenia 1,5 m od osi kébla, po détép kabla

Dodavatd’ stavby musi reSpektové vSetky pripomienky zainteresovanych organizacii
uvedené v stavebnom povoleni.

Predpoklada 3. tfazite’nosti.
Zemné prace realizovaucne pri vyskyte podzemnych inzinierskych sieti. Pri
zemnych pracach sa predpoklada 20 % lepizesniny.

5. SkuSobna prevadzka a doba jej trvania s postupmy uvadzanim do prevadzky

Stavba sa po jej ukoeni uvedie do prevadzky ako celok. Charakter stavby
nevyzaduje skasobnu prevadzku, pripadne po objektoc

6. Lehota vystavby, zahajenie a ukofenie stavby

Zahajenie projektu pre realizaciu stavby: 02/2015
Ukorkenie projektu pre realizaciu stavby: 04/2015
Schvalenie projektu: 06/2015

Zahajenie stavby:  07/2015

Ukorngenie vystavby:11/2015
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2. Registraény list - identifika ¢né Gdaje stavby

Stavba: Cyklotrasa B&va-Vlara- Vah, usek Horné Srnie

Katastralne Uzemie: Horné Srnie

Okres: Tretin
Kraj: Trertiansky
Investor: Obec Horné Srnie

Buduci spravca cesty: Obec Horné Srnie

Projektant: PROJART, s.r. 0., Centrum 28/33, 01 Povazskd Bystrica
Dodavaté stavby:  Bude vybrany vyberovym konanim

Charakter stavby: Novostavba

Predpokladané fingné naklady bez DPH: €

Cyklistickda komunikacia je navrhnuta na parcel&c327, 4404, 4359, 3403,4430, 4426
a 4405.

2. Charakteristika Uzemia a popis skutédného stavu

Posudzované Uzemie sa nachadza v katastri obaeétBnie, v udoli rieky Vlara.
Udolie pokr&uje k Statnej hranici 6R k obci Brumov-Bylnice. Takto Wenené Gzemie
zaina pri novovybudovanej vozovke a premosteni cekuriViara na hornom konci obce,
dalej pokr&uje smerom k hranici 6R. Zakladna orientacia je mozna padprefiadnej
situacie, poth situovania navrhovanej cyklotrasy a navrhovan@nemostenia. RieSena
lokalita sa nachadza po pravej strane rieky Vidranobezne so Zelezimou tra’ou..

Obec Horné Srnie sa nachadza v severozap&ds#jSlovenskej republiky, spravne
patri do Tretianskeho kraja, okresu Tr&n, ktory lezi na severe kraja a susedi so Zilimsky
a trnavskym krajom. Obec m& priame a blizke spejeninestom Treiin a Dubnica nad
Vahom. Nachadza sa na v blizkosti Idiae Bratislava — Zilina, v Gdoli rieky Vlara.
Rozprestiera sa pod Upatim ddolia Pod Kalinovym jeho severozapadnej strane.
Navrhovana lokalita ma rovinaty charakter a tiabaidolim medzi horami Pod Kalinovym
a Horné Straznice. Pozemok je ohtaniy od stardieniya 0, 000 00 po stawminie 1, 000 05 po
pravej strane riekou Vlara, pavej strane miestnou Zeleznicou. V stani 1, 000 05 je
navrhnuté premostenie rieky Vlara lavkou zlmsgch priehradovych nosnikov.i¥ka lavky
je 48,00m. Lavka je dimenzovana nad@.ox= 337,00n7.s™.

Od stanienia 1, 050 00 komunikacia pre cyklistov klesaniaviaze na jestvujucu
Gcelovu komunikaciu, ktora krizuje navrhovanu lavkujestvujuci Zeleziny most.
Podchodné vysSka pod navrhovanou lavkou je 2,60nmst@utenia 1, 135 00 komunikacia po
pravej strane ohratije pata svahu nasypu Zelexrgj kd’aje az po koniec trasy - Statnu
hranicu SRER. Cyklistickd komunikacia je navrhnuta rovnobeznerajou od km. 11,550.
V km. 12,55 krizuje rieku Vlaru, kde je navrhovat@vka osadena taktiez rovnobezne
s kd’ajou. V km.12,85 je komunikacia uk&ena na hranici €R.



V obci je vybudovany lyZiarsky viek sliziaci nielebyvatéom obce a okolia
ale aj navstevnikom zo susednej obce — Brumov-Balriceskej republiky.

V blizkosti rieSenej lokality sa nachadza prirodrogny prame - Kyselka, ktory je svojou
kvalitou znamy a navstevovany Sirokou verejioos

Vystavbou cyklotrasy bude spristupneny prirodnynaaKyselka, obce Horné Srnie
a NemSova.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutad {zke 1 361, 09m, o celkovej ploche
3 405,50nT .

Cyklotrasa je navrhnutd na rastlom nespevnenomnderde navrhnutd nova
konstrukna vrstva komunikéacie v celejzke.

3. Navrh technického rieSenia - zakladné Udaje sty

Projekt rieSi nasledovné objekty:
SO 01 — cyklistickd komunikéacia
SO 02 - lavka cez rieku Vlara

3.1. SO 01 - cyklistickd komunikaci

dZka trasy 1 362,95 m
plocha trasy 3 495,10 fn

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutd mimo zastél®o Uzemia. Pri jej navrhu
projektant reSpektoval STN normy — 73 61 10, 7308173 61 02. Navrhova rychkbge
navrhnuta 20 maximéalne 30 km/h. Sirka komunikaei€ 50m obojsmerna + obojstranné
krajnice po 0,25 m. Od stasinia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. Kryt asdaly beton. Smerové vedenie komunikacie
kopiruje Zelezrinu tra’ z dévodu Uspory zaberu pozemkovéasti je trasa navrhnuta po
jestvujucich vyjazdenych trasach. Pri smerovom mawvani komunikacie sa kladol déraz na
rozhadové pomery, uhly krizenia (bezpes’ dopravy) zodpovedaju STN 736110.

Navrhovanu cyklisticki komunikaciu krizuju pévodpé’'né cesty. Tieto stiastaine
spevnené. Niektoré slizia ako zvaznice dopravujileent hmotu zo skladky cez brody rieky
Vlara.

Trasa je navrhnuta so Sirkou koruny cesty 2,50 m a ef@vjaymi krajnicami po
0,25 m, od stagenia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. Od stania 0, 735 00 po koniec trasy je Sirka
komunikécie 2,50 m a obojstrannymi krajnicami p250m,

V stanieni 1, 005 00 je navrhnuté premostenie rieky V@dovou lavkou v ftke
48,00m. Trasa je ukéena na Statnej hranici v stéeni 1, 362 94, kde sa napoji na
cyklisticki komunikaciu naceskej strane. Osadenie smerovych oblukov je pogrob
vykreslené vo vykrese ,vytpvaci vykres".

VySkové osadenie trasy je prispdésobené konfiguracii zemia, ktoré je ma¥€ho
charakteru. Niveleta je osadena v miernom nasygp@&adu odvedenia splachovych véd do
terénu. Pozidny sklon nivelety je od s=-0,50 % do s= + 3,10 %.

Na za&iatku Upravy je navrhovana MK napojena na jestwujimzovku.

Konstrukcia cyklistickej vozovky je navrhnuta nova. Projektant navrhol odstranenie
ornice v hr. 200 mm. Novéa konStrukcia vozovky pvinutd v hr. Hv = 300 mm v celej
dizke trasy.



Asfaltovy betdn AC 8 O,l, STN EN 13108-1 40 mm

Spojovaci postrek emulzny 0,5kgRSE, STN EN 736129
Asfaltovy beton AC16P,| STN EN 1310840 mm
Infiltrasny postrek 1,0kg/m Pi, STR6129

Strkodrvina SD 0/32, STN EN 832 200 mm
Spolu min. hrabky 300 mm

3.2. SO 02 - lavka cez rieku Vlara

- Existujuci stav

V skasnosti sa na mieste navrhovanej lavky nachadzgdkeoku rieky Vlara. Brehy
rieky su zarastené naletovymi porastaniiaw v smere stafgnia sa nachadza existujuci
ocd’ovy priehradovy Zeleziny most.

- Novy stav

Navrhovana lavka preklenuje existujuci vodny tokpveonavrhovanu cyklistickd
komunikaciu ktord schadza zlavky anéasledne po=ha popod lavku. Dalej
preklenuje priamo vo vodnom toku existujuci brog pazku techniku. KéZe existujlci
Zeleznény most limituje navrhovanua svetlt vysku pod mosteyska lavky je navrhnuta do
tej istej Urovne a zéroviemin. 0,5m nad stotmy prietok vodného toku VIara.

Nova lavka je navrhnuta ako doea priehradova jednopova konstrukcia. Svetla Sirka
komunikéacie na lavke je navrhnuta 2,5m, celkoviasiavky je navrhnuta 3,1m. Svetla Sirka
medzi oporami je navrhnuta 42,2m, vzdialehosi uloZenia 43m, celkovdzka 49m.

Zakladanie mosta sa uvazuje plosné na krajnychitgéaych oporach a na hutnenom
podklade. Mostovka mosta je navrhnutalosg@ na nosnych prieikoch a pozi¥nikoch je
navrhnutd plechova mostovka. Vrchnd pochddes je navrhnuta z asfaltového beténu.
Hydroizolacia je navrhnutd z asfaltovych pasochvecth vrstvach polozena priamo na
mostovkovom plechu. Odvodnenie lavky je navrhnuiénpcou odvotlovaov priamo pod
lavku.

Lavka je navrhnuta smerove v priamej a vySkovo wdorovnej polohe. Préay sklon
vozovky je dostredny 2%. VSetky betdénové plochyiykis so vzduchom budd chranené
ochrannym néterom proti poveternostnym vplyvomstyku so zeminou sa opatria naterom
proti vihkosti. Komunikacia pod mostom sa upravamnci samostatného objektu.

4. Krizovanie objektov s podzemnymi inz. sigami

Pred zahajenim vykopovych prac vyt¢it® vSetky tieto siete, reSpektové
pripomienky a spdsob ochrany jednotlivych spravcovsieti _na_zaklade ich
vyjadreni. Daldi spdsob ochrany podzemnych sieti bude upresnenpo
poziadavkach vo vyjadreniach jednotlivych spravcoctsieti.

Ochranné pasma IS:

VN 22kV, vzdusné 10 m od krajného véli

kablové vedenia VN, NN 1 m od krajného kabla aadd stranbu

u objektov VVN a VN — vzduSnych vedeni je dbleitdlialenos vodicov — vyska

od buducej koruny cesty (najvysSieho bodu) STN 8833tavba vonkajSich silovych

vedeni transformovne 30 m od oplotenia alebo abwanej hranice
VTL plynovod DN 200 25 m od osi cesty
STL plynovod v obciach nechrani ochranné pasmo

oznamovacie vedenia 1,5 m od osi kébla, po dét&p kabla



Dodavatd’ stavby musi reSpektové vSetky pripomienky zainteresovanych organiz&cii
uvedené v stavebnom povoleni.

Predpoklada 3. ttazitd’nosti.
Zemné prace realizovaucne pri vyskyte podzemnych inZinierskych sieti. Pri
zemnych pracach sa predpoklada 20 % lepizesniny.

5. PrehPad vychodiskovych podkladov

Pri spracovani projektovej dokumentacie bolift@unasledovné doklady:

* Polohopisné a vyskopisné zameranie katastralnetimiazHorné Srnie

* Rekognoskécia terénu

* Projekt pozemkovych Uprav a k. 0. Horné Srnie spraay v r. 2008 a VSeobecnymi
zasadami funéného usporiadanie Uzemia.

* Prerokovanie navrhu stavebnych objektov SO 01 -03@a Obecnom Urade z&asti
zastupcov samospravy

6. Vplyv stavebnych prac na Zivotné prostredie

- z hradiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhovana cyklistickd komunikacia kvalitnym pdwoen nebude mtanegativny
vplyv na Zivotné prostredie, nebude thopad na kvalitu podzemnych véd a taktiez naddjde
k zniceniu prirodzeného ekosystému v katastralnom Uzéai.obmedzenie negativnych
vplyvov je potrebné, aby dodavétetavby pdas vystavby zaistikistenie vozovky od
nanosov blata stavebnymi mechanizmami a stavebechnikou. Vyburané hmoty a sute
budiu odvezené na skladku TKO. Stavba v zmysle astant Zakonac¢. 24/2006 Zb.z.
nepodlieha posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostradi zisovaciemu konaniu.

- z hradiska bezp€nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavenych zariadeni
pocasstavby

Pri realizacii stavby je dodavditpovinny dodrziavéavSetky normy a predpisy platné
pri realizacii zemnych prac a konstrukcii vyplyvagiz vyhlasky SUBP a SBEl 374/1990
Zb. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebrg@cach.Dalej je potrebné
dodrziav& podmienky prisluSnych organov a organizacii, k&rérejmé z dokladovepsti
projektu.

Patas vystavby budu reSpektované vsetky existujucegrmdé i nadzemné vedenia,
ktoré je potrebné investorom stavby pred zahaje@mnych prac vyt.

Neoddeliténou sdag’ou BOZ a hygieny pracovného prostredia je zasadediého
dodrziavaniacistoty a poriadku na pracovisku. Chodniky daghnié komunikacie budu
pravidelne denné&istené.

Patas vystavby je dodavdtgovinny zaisti bezp&né premostenie ryh v chodniku
lavkami pre pesSich. VSetky vykopy musia’lmpatrené bezgaym ohradenim.

Do starostlivosti o hygienu, ochranu a bezmer’ pri praci patria povinna's
zamestnavate zabezp@t také pracovné podmienky a prostredie, aby sa mdbra
pracovnym Urazom, chorobam z povolania alebo inémodkodeniu zdravia vplyvom
technologického zariadenia, technologického postypoby alebo organizaciou prace.

Pre bezp&nog’ a spdahliva prevadzkou technologickych zariadeni je Ked#divatd
povinny obozndmi sa s obsluhou, Uudrzbou as Uplnou sprievodnou rdektaciou



a s bezpgnostnymi predpismi platnymi pre dané technologickériadenie, konkrétne
pracovisko a charakter prace.

Ochrana pred nebezpg/mi a Skodlivymi faktormi pracovného procesu atym
zabezpéenie bezpénosti prace sa riadi poziadavkami obsiahnutymi siedovnych
zékladnych predpisoch:

- zakon¢. 311/2001 Z.z. Zakonnik prace v zneni neskorSreldpsov, NR SK.
124/2006 Z.z. o bezperosti a ochrane zdravia pri praci v zneni neskbrSic
predpisov, NR SR. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na ptmskanie
a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych vSeebeéavaznych pravnych
predpisoch a nariadeniach na zaistenie BOZP.

Suvisiace pravne a iné predpisy:

Vyhlaska SUBP a SBW. 111/1975 Zb. v zneni vyhlasky 483/1990 Zb. o evidencii
aregistracii pracovnych Urazov ao hlaseni prek@dzrh neh6éd (havarii) a pordch
technickych zariadeni.

Z&kon ¢. 20/1996 Zb. v zneni zdkona SNR96/1992 Zb. o starostlivosti o zdravie
P'udu a zakonné opatrenia SNNR305/1992 Zb.

Vyhlaska MZd¢. 45/1996 Zb, o vytvarani a ochrane zdravych Zigchrpodmienok.

VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva SSR 17/1997 o ochrane zdravia pred
nepriaznivymi dinkami hluku a vibracii.

VyhlaSka Ministerstva stavebnictea77/1965 Zb. o vycviku sposobilosti a registracii
obsluh stavebnych strojov.

Zakon ¢. 53/1975 Zb. o pokutach za poruSenie pravnych pises o vytvarani
a ochrane zdravych Zivotnych podmienok.

Vyhlaska SUBRE. 59/1982 Zb. v zneni vyhlasky 484/1990 Zb., ktorou sa duju
zakladné poziadavky na zaistenie b&npsti prace a technickych zariadeni.

Smernice — zavazné opatrenta 17/1990 Vestnika MZd SSR o posudzovani
zdravotnej sposobilosti na pracu (regiaske 24/1970 Zb.) v zneni Smernice MZd SSR z 15.
decembra 1971 (reg.&astke 13/1972 Zb.).

Smernica MLVH SSRE. 7200/4/221/1983 pre poskytovanie osobnych ocly@nn
pracovnych prostriedkov (a Podnikové regulativyoskytovani OOPP pracovnikom).

Vyhlaska SUBP a SBUW. 374/1990 Zb. o bezpeosti prace a technickych zariadeni
pri stavebnych pracach (nahradza Bénpstné predpisy B1 az B6).

Nariadenie vlady SR

159/2001 o bezpeaostnych a zdravotnych poZziadavkach pri pouzivaracgvnych
rostriedkov
. 201/2001 o min. bezpeostnych poziadavkach pracoviska
. 204/2001 o min. bezpeostnych poziadavkach pri praci s bremenom
. 247/2001 o min. bezpeostnych poziadavkach pri praci so zobrazovacidngékami
. 510/2001 o min. bezpeostnych poziadavkach na stavenisko
. 504/2002 o podmienkach poskytovania ostatnychametych prostriedkov

O O O O G Ox

\‘

. Postup stavebnych prac

Postup stavebnych prac bude vypracovany na zaklddegmonogramu
s predpokladanym Zmtkom marec 2015 a ukdenim november 2015. Projekt rieSi vystavbu
cyklistickej komunikacie a lavku vez rieku Vlaraedhotlivé objekty bude mozné realizéva
kazdu samostatne pkadpridelenych finainych prostriedkov.



8. Zariadenie staveniska

Pre zariadenie staveniska sa vyuziju plochy prdjéce ku komunikéacii, k gaych
cestam, pripadne kinym Poym plocham (déasna skladka stavebnych materialov). Pri
realizacii priepustov,ciel ajimiek dodavate bude vozl betonovi zmes z centralnej
betonarky v domieSavach. Vyazeny vykopovy material sacasti pouzije pri vystavbe
komunikécie (zasypovy materidl). V pripade prebgtho materidlu bude tento odvezeny na
trvalt deponiu, ktora @ stavebnik.

9. Odpadové hospodarstvo

Pri realizacii stavby vznikne odpad a vSetkyadinené organizacie su povinné sa
riadit prislusnymi ustanoveniami zakora 223/2001 Zb. v zneni neskorSich predpisov
a odpadoch.

Odpad na stavbe bude zatriedeny v zmysle zakon284/2001 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov. Jeho presné rozdelenie lodiruhu, kategorie a spdsobu zhodnotenia alebo
znedkodnenia v zmysle vyhlasky M£P283/2001 Z.z. urobi dodavétstavby, ktory bude
uklada’® vzniknuty odpad do prenosnych kontajnerov a daklad uloZenie a likvidaciu
odpadov v ufenych skladkach (naklatfia odpadom moZno len spdsobom [zodivedenegj
vyhlasky pri dodrzani vSetkyatou predpisanych nalezitosti).

Odpad bude vSak predtym roztriedeny na pouZiimgtea na nepouzivdiey. Pripadny
kovovy odpad bude odvezeny do Zbernych surovin.

Na stavbe sa nesmu $paa’ hmoty, pri spBovani ktorych vznikaju toxické plyny. Pédu na
stavenisku neziestova’ vypuganim oleja, vylievanim chemikalii, fariebdat

O spbsobe nakladania s odpadmi bude po uvederadeaia do prevadzky spracovany
Prevadzkovy poriadok, manipdlay poriadok a havarijny plan pri nakladani s pripadi
nebezpenymi odpadmi.

O opatovnom vyuziti niektorycbasti (napr. zakrytovych dosiek kanalov, prefabréoych
stien kanalov) rozhodne investor v spolupraci sasdatifom stavby.

Pri realizacii vysSSie uvedenej stavby s&ifso stavebnym odpadom, ktory v zmysle
vyhlasky MZP SR¢. 283/2001 Z.z. ma nasledovné katalégaiéla odpadov (kataldg
odpadov) — skupina, podskupina a druh odpadu:

C. skupiny Nazov skupiny, podskypin  Kateg. odpadu Predpokladané
odpadu a druhu odpadu nazstvo (cca)
030105 piliny, hobliny, odrezlodpad. rezivo @)

17 0101 betén O

17 0503 zemina O

150103 obaly z dreva - palety 0]

1705 04 zemina a kamenivo @)

17 01 07 zmesi beténu 0]

17 09 04 zmieSané odpady zo dtewimé demolacie O

17 02 01 drevo O

Zhodnotenie , zneSkodnenie odpadov:

- - 0dpadt.170101 a 170107 bude recyklovany opravnenou argeimu a bude uloZeny do
nasypovych vrstiev vozovky
- odpad¢.150103 bude vrateny vyrobcovi



- odpadt.170503 bude odvezeny na centralnu skladku, prgpadrpouZije do nasypov
- odpadt. 170504 - vykopana zemina a kamenivo(ornica a pgkg material) (O)

ornica bude uloZzena nad@snu skladku v blizkosti staveniska, po ulanm vystavby bude
pouZzita na ohumusovanie svahov nasypov vozovkyravapokolia, vykopana zemina bude
pouzita do nasypovych vrstiev parkoviska, pripadaetrvall skladku zemin, ktora dir
investor
Uvedené odpady zo stavby a nepotrebnu stavebtizisotovitd zabezp& uloZzenim na
vhodnu skladku, na zakladéoho bude ku kolaudacii doloZzeny doklad zo strany
prevadzkovatéa skladky v zmysle VyhlaSky NR SR. 204/2001 Zz.. Na stavbe sa
nevyskytne nebezpey odpad.

10. SkiSobna prevadzka a doba jej trvania s postugm uvadzanim do prevadzky

Stavba sa po jej ukoéeni uvedie do prevadzky ako celok. Charakter stavby
nevyzaduje skaSobnu prevadzku, pripadne po objektoc

11. Lehota vystavby, zahajenie a ukafenie stavby

Zahajenie projektu pre realizaciu stavby: 02/2015
Ukorkenie projektu pre realizaciu stavby: 04/2015
Schvélenie projektu: 06/2015

Zahdjenie stavby:  07/2015

Ukon¢enie vystavby:11/2015
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Technicka sprava

3. Registraény list - identifika ¢né Gdaje stavby

Stavba: Cyklotrasa Betva-Vlara- Vah, usek Horné Srnie

Katastralne Uzemie: Horné Srnie

Okres: Tredin
Kraj: Trertiansky
Investor: Obec Horné Srnie

Buduci spravca cesty: Obec Horné Srnie

Projektant: PROJART, s. r. 0., Centrum 28/33, 01 Povazska Bystrica
Dodavaté stavby:  Bude vybrany vyberovym konanim

Charakter stavby: Novostavba

2. Charakteristika Uzemia a popis skutédného stavu

Posudzované Uzemie sa nachadza v katastri obaeHFBrnie, v adoli rieky Vlara.
Udolie pokr&uje k Statnej hranici 6R k obci Brumov-Bylnice. Takto Wenené (zemie
zaina pri novovybudovanej vozovke a premosteni cekuriViara na hornom konci obce,
dalej pokr&uje smerom k hranici 6R. Zakladna orientacia je mozna padprefiadnej
situacie, poth situovania navrhovanej cyklotrasy a navrhovan@nemostenia. RieSena
lokalita sa nachadza po pravej strane rieky Vidranobezne so Zelezimou tra’ou..

Obec Horné Srnie sa nachadza v severozap&ds#jSlovenskej republiky, spravne
patri do Tretianskeho kraja, okresu Tr&n, ktory lezi na severe kraja a susedi so Zilimsky
a trnavskym krajom. Obec m& priame a blizke spejeninestom Treiin a Dubnica nad
Vahom. Nachadza sa na v blizkosti Idiae Bratislava — Zilina, v Gdoli rieky Vlara.
Rozprestiera sa pod Upatim ddolia Pod Kalinovym jeho severozapadnej strane.
Navrhovana lokalita ma rovinaty charakter a tiaba@idolim medzi horami Pod Kalinovym
a Horné Straznice. Pozemok je ohtaniy od stardieniya 0, 000 00 po stawminie 1, 000 05 po
pravej strane riekou Vlara, pavej strane miestnou Zeleznicou. V stani 1, 000 05 je
navrhnuté premostenie rieky Vlara lavkou zlmsgch priehradovych nosnikov.ifka lavky
je 48,00m. Lavka je dimenzovana nad@ox= 337,00n7.s™.

Od stanienia 1, 050 00 komunikacia pre cyklistov klesaniaviaze na jestvujucu
Gcelovu komunikaciu, ktora krizuje navrhovanu lavkujestvujuci Zeleziny most.
Podchodné vysSka pod navrhovanou lavkou je 2,60mst@utenia 1, 135 00 komunikacia po
pravej strane ohratije pata svahu nasypu Zelexrgj kd’aje aZz po koniec trasy - Statnu
hranicu SRZR.

V obci je vybudovany lyZiarsky vlek sliziaci nielebyvatéom obce a okolia ale aj
navstevnikom zo susednej obce — Brumov-Bylnicseske]j republiky.
V blizkosti rieSenej lokality sa nachadza prirodioginy prame - Kyselka, ktory je svojou
kvalitou znamy a navstevovany Sirokou verejioos



Vystavbou cyklotrasy bude spristupneny prirodnynaaKyselka, obce Horné Srnie
a NemSova.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutda izde 1 362,95m, o celkovej ploche
3495,10nf .

Na z&klade obchddzky po navrhovanej trase bol@rets Ze kryt svojim kvalitnym
povrchom nebude ndanegativny vplyv na Zivotné prostredie, nebude’ mhepad na kvalitu
podzemnych véd a taktiez nadb6jde k ¢emiu prirodzeného ekosystému v katastralnom
Uzemi. Na obmedzenie negativhych vplyvov je poteebaby dodavate stavby pdas
vystavby zaistil¢istenie vozovky od nanosov blata stavebnymi medmaaini a stavebnou
technikou.

Cyklotrasa je navrhnutd na rastlom nespevnenomnderde navrhnutd nova
kon&trukina vrstva komunikéacie v celejzke.

Cyklisticka komunikacia nebude maegativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohaoi
neobmedzi prevadzku drahy ani nezasahuje do objddleznic SR. Stavba je rieSena ako
novostavba.

3. Navrh technického riesSenia - zakladné Uidaje stay

Projekt rieSi nasledovné objekty:
SO 01 — cyklisticka komunikéacia
SO 02 — lavka cez rieku Vlara
Udaje o projektovanych kapacitach:

3.1. SO 01 cyklisticka komunikacie

dZkatrasy 1362,95m
plocha trasy 3 495,10 ™

Navrhnuta cyklotrasa zodpoveda predpokladanému vyu#u rieSeného Uzemia, je
v sulade s tzemnym planom obce Horné Srnie.

Komunikacia pre cyklistov je navrhnutd mimo zastedl® Uzemia. Pri jej navrhu
projektant reSpektoval STN normy — 73 61 10, 7306173 61 02. Navrhova rychkbge
navrhnuta 20 maximéalne 30 km/h. Sirka komunikaei€ j50m obojsmerna + obojstranné
krajnice po 0,25 m. Od stasinia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. Od stania 0, 735 00 po koniec trasy je Sirka
komunikacie 2,50m + obojstranné krajnice po 0,25 HKryt asfaltovy betdén. Smerové
vedenie komunikacie kopiruje Zeleamil tra&’ z dévodu Uspory zaberu pozemkowasti je
trasa navrhnuta po jestvujucich vyjazdenych trasBchsmerovom navrhovani komunikacie
sa kladol déraz na rotadové pomery, uhly krizenia (bezZpes’ dopravy) zodpovedaju STN
736110.

Projekt reSpektuje technické podmienky Zeleznic SR.

Navrhovanu cyklisticki komunikaciu krizuju pévodpé’'né cesty. Tieto stiastaine
spevnené. Niektoré slizia ako zvaznice dopravujiieent hmotu zo skladky cez brody rieky
Vlara.



Smerové osadenie komunikacie

Trasa je navrhnuta so Sirkou koruny cesty 2,50 m a ef@wjaymi krajnicami po
0,25 m, od stagenia 0, 48500 po stamnie 0, 735 00 je Sirka vozovky 3,00m
s obojstrannymi krajnicami Sirky 0,50m. Od stania 0, 735 00 po koniec trasy je Sirka
komunikacie 2,50m + obojstranné krajnice po 0,25\trase je navrhnutychlavotaivych
kruznicovych oblGkov a 14 pravateych kruznicovych oblukov. [Zka dotgnic, dzka
oblukov, vzopétie a ostatné podrobnosti jednotlvgmerovych oblikov su vyzéené pri
jednotlivych vrcholovych bodoch.

V stanieni 1, 005 00 je navrhnuté premostenie rieky V@o@ovou lavkou v ke
48,00m. Trasa je ukéena na Statnej hranici v stéeni 1, 362 95, kde sa napoji na
cyklisticki komunikaciu ngeskej strane.

V stanteni 0,125 00 je navrhnuty rarovy priepust DN 12D@lSie zatrubnenie je
navrhnuté v stageni 0, 541 75 — DN600. Posledny priepust je nawshmstanéeni 0, 903
50 — DN 600. Osadenie smerovych oblukov je podeobykreslené vo vykrese ,vyigvaci
vykres®.

Vyskové osadenie komunikacie

VySkové osadenie trasy je prispdésobené konfiguracii tzemia, ktoré je ma¥€ho
charakteru. Niveleta je osadena v miernom nasyp@&adu odvedenia splachovych véd do
terénu. Pozidny sklon nivelety je od s=-0,50 % do s= + 3,10 %.

V trase je navrhnutych 5 vydutych a 4 vypuklychiiolv. Pozine sklony sa zaoblia
parabolickymi obliukmi. Podrobné osadenie nivelatyvp vykrese ,pozdny profil“. Na
za&iatku Upravy je navrhovana MK napojena plynulo estyujucu vozovku.

Sirkové usporiadanie komunikacie

Cyklisticka komunikacige navrhnuta ako obojsmerna so Sirkou koruny vig@y50
m a obojstrannymi krajnicami po 0,25 m. Od stania 0, 48500 po statnie 0, 735 00 je
Sirka vozovky 3,00m s obojstrannymi krajnicami gitk50m. Od stagienia 0, 735 00 po
koniec trasy je Sirka komunikacie 2,50m + obojsigarkrajnice po 0,25 m. Pri navrhu
komuniké&cie projektant vychadzal z navrhovej rgstil 30 km/h.

Prie¢ny sklon vozovky vozovky je 2,0 %, jednostranny, v oblukogh%, poda
tocivosti obluka. Priény sklon je od z&atku Useku po staéénie 1090 00 pravostranny a od
stantenia 1 090 00 po koniec traggvostranny. Krajnice maju ptiey sklon 8 %. Zmeny
priecneho sklonu sa prevedu v zostupniciach.

Konstrukcia vozovky

KonStrukcia cyklistickej vozovky je navrhnuta nova. Projektant navrhol odstranenie
ornice v hr. 200 mm. Nova konstrukcia vozovky pvmnuta v hr. Hv = 300 mm v celej
dizke trasy.

Asfaltovy betdn AC 8 O,l, STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5kgRSE, STN EN 736129
Asfaltovy beton AC16P,| STN EN 1310840 mm
Infiltrasny postrek 0,5-0,7kg/m Pi, STN 736129
Strkodrvina SD 0/32, STN EN 832 200 mm

Spolu min. hrabky 300 mm



V ilovitych miestach po vykopovych pracach je nuingona’ terénne dynamickeé
za&’aZzovacie skusky zacélom overenia a posudenia pripravenyasti podloZia na urovni
predpokladanej zemnej konstrukcie — plani komurigkéNa zaklade tychto skusok v pripade
nizkej tuhosti budu prijaté opatrenia (vymena paidipat!’).

Rozsah potreby zlepSenia alebo vymeny podloziadana mieste po odkryti plane vozovky.
Rovnako bude moZzné dit rozsah a Upravu ilového podloZia vozovky. Min. olaghosnosti
podlozia by mal dosiahitaspé 35MPa. po zhutneni podlozia.

Odvodnenie komunikacie

Odvodnenie — Splachova voda z vozovky bude odvedena jednostma pri€nym
sklonom 2,0 % a poi#hym sklonom do otvorenej priekopy a terénu. V taiels, kde nie je
mozné osadi rarovy priepust bude splachova voda odvedena dulitéko terénu. Na
odvodnenie budu taktiez vyuzité navrhované prigpuBia vozovky bude odvodnena
trativodom poztZznym sklonom do terénu.

Trativody su navrhnuté v staeini 0, 300 00v idke 342,0m, 0, 925 00 po stéemie 1,
006 200 a 1, 050 00 po staemie 1, 064 36.

Odvodnenie chodnika nesmie tbk pate svahu zemného telesa pod Zetezmn
zvrskom.

Priepusty

V stanteni 0,125 00 je navrhty rdrovy priepust DN 12@@lSie zatrubnenie je
navrhnuté v stageni 0, 541 75 — DN600. Posledny priepust je nawshmstanéeni 0, 903
50 — DN 600. Osadenie smerovych oblukov je podeobykreslené vo vykrese ,vyigvaci
vykres".

Priepust v stanieni 0, 125 00

Priepust je navrhnuty zo Zelezobetonovych rir TAR-120/ rary s dvojvrstvovou
vystuzou s integrovanym gumovym tesnenim /rary EZia na sedlové 16Zko z betdnu
C12/15. Priestor medzi nimi sa vyplni betonom rdejdriedy. Z bénej strany sa rary
obsypu Strkodrvinou fr.0/32 do drovne cestnej pléttera sa zhutni na relativhu huttios
1d=0,85. Zakotvi sa do vtokového a vytokovébela z prostého beténu C20/25i7ka
priepustu je 7,80m. Koryto priekopy pred vtokomugaavi kamennou dlazbou na jestvujuci
vytok jestvujuceho priepustu. TaktieZ bude priekapeavend kamennou dlazbou za vytokom
priepustu (Wi’ PD). Kamenna dlazba hr. 200mm bude poloZzena n&lgubdy betdn
a zaSpéarovana. Pod podkladny betén je navrhnutépitiskové 16zko. Uprava priekopy je
ukorgena betonovym prahom $irky 300mrela budid po oboch stranach opatrené
z bezpénostného Padiska ocBovym zabradlim vysky 1,10m. Celkova plocha kam loyaje
32,0m?.

Priepust realizowapod’a PD.

Priepust v stanieni 0, 541 75

Priepust je navrhnuty zo Zelezobeténovych rar TZAR-60, ktoré budu uloZené na
sedlové 16Zko z betdnovych obrubnikov. Betonovéubbiky budu poloZzené na podkladom
betone C12/15. Z koej strany sa rury obsypu Strkodrvinou fr.0/32 dovae cestnej plane,
ktora sa zhutni na relativhu hutdokl=0,85. Zakotvi sa do vtokovéhgela z prostého betonu



C20/25. Priepust bude vyusteny do rieky Vlara cgastny objekt. Koryto priekopy pred
vtokom sa upravi kamennou dlazbou hr.200mm naygstvvytok jestvujuceho priepustu.
Taktiez bude priekopa upravena kamennou dlazbouvyzekom priepustu (@ PD).
Kamenna dlazba bude polozena na podkladny bet@éS@mvana. Pod podkladny betén je
navrhnuté Strkopieskové 162ko. Celkova plocha kémilgy je 12,0nf.

Priepust realizowapod’a PD.

Lapa splavenin sa navrhuje pri napojeni jestvujuceheppstu na navrhovany. Pddorysny
rozmer lap#&a je 1800 x 1500 mm. Hrubka stien je 250 mm. S&Enlgeténove

B-12/15. Lapa je ukorteny océovou mrezou, aby do lapa nepadali r6zne fistoty

a taktiez z bezpmostného hadiska. Nosn&ag’ mreze je navrhnuta z pas. 40/10 mm. Ram
mreze z L 45/45/5 mm. Odtok do miestnej rokliny ézdrir TZR Zelezobeténovych DN 600
dizky 10,0 m. Jedna stena vtokovej jimky musi bgsikmena, ktora umozni doétsa von
mensim Ziveichom, ktoré vniknu do jimky.

Priepust v stanieni 0, 903 50

Jestvujuci priepust DN 600 a navrhovany priepusspgejeny otvorenou priekopou
spevnenou kamennou dlazbou.

DiZka priepustu je 7,50m. Koryto priekopy pred vtokseanupravi kamennou dlazbou
na jestvujaci vytok jestvujuceho priepustu. Taktiedde priekopa upravena kamennou
dlazbou za vytokom priepustu PD). Kamennd dlazba bude poloZzena na podkladmnbet
a zaSparovana. Pod podkladny beton je navrhnutépitiskové 16zko. Uprava priekopy je
ukortend betonovym prahom 3$irky 300mriela budd po oboch stranach opatrené
z bezpénostného hadiska ockovym zabradlim vysky 1,10m. Celkova plocha kam loNaje
25,0m?.

Priepust realizowapod’a PD.

Priepust je navrhnuty zo Zelezobetonovych rar TAR-@0, ktoré budu uloZzené na sedlové
I6Zko z betonovych obrubnikov. Betonové obrubnikylip polozené na podkladom beténe
C12/15. a obsypané Strkodrvinou. Zhej strany sa rury obsypu Strkodrvinou fr.0/32 do
urovne cestnej plane, ktora sa zhutni na relathutnos 1d=0,85. Zakotvi sa do vtokového
a vytokovéhaiela z prostého beténu C20/25.

Otvoreny povrchovy rigol v staniéeni od 0,903 50 po sta&énie 1, 008 50

Odvodnenie — splachové vody z nasypu Zetawto telesa a nasypu chodnika budu
odvedené cez spevneny otvoreny rigol do upravengbtu pri priepuste v stateni 0, 930
50. Dizka rigola je 105,0 m. Rigol je navrhnuty z betéjav priekopovych tvarnic TBZ
500/500/130 do bet.l6Zka C12/15.

Povrchovy rigol bude pokéava’ od stantenia 1, 050 00 — od konca lavky izkie
60,0m. Vyusova® bude do vsakovacej jamy z lomového kéameOdvadzé bude taktiez
splachové vody z nasypu Zeleamého telesa a ndsypu chodnika.

4. Trvalé dopravné zn&enie

Po zrealizovani cyklistickej komunikacie sa osadiaslé dopravne zri#ty a nastrieka
vodorovné dopravné ztanie.



Zvislé dopravné zn&enie

- C8a — cestika pre cyklistov - 1 ks

- C8b — koniec cesiky pre cyklistov — 1 ks

- IS 40a — smerova taba pre cyklistov s jednym diem — Brunov-Bylnice — 1 ks
- IP 40a — smerova taba pre cyklistov s jednym diem — NemSova - 1 ks

Podrobné osadenie trvalych zvislych dopravnycltiekge vo vykrese ,dopravné z&enie".
Podkladové tabule zvislych dopravnych &el su z hlinikového plechu. Povrch zvislych
dopravnych zndek musi by hladky, umyvatény a odolny proti poveternostnym vplyvom.
Zadna stena zvislych dopravnych &e& musi by zhotovena tak, aby sa dali vhodnym
spbsobom upevtiina nosnu konstrukciu.
Osadenie zvislych dopravnych ziek bude na hlinikovych ktikoch o 60/4 mm
pomocou spojovacich objimok.

Vodorovné dopravné zng&enie

Cyklisticka komunikacia sa ozéiavodorovnym dopravnym ztianim a to:
Via — pozdé¥nou stvislowiarou hr.125mm

V2a — pozdZnou prerusovanotiarou 1,5/1,5m, hr. 125mm

Cyklistickou Sipkou + PIKTOGRAM

Cyklisticky trojuholnik
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